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Vorrichtung zur Bef estigung eines Mahwerks an einem Fahrzeug. 



@ Die Vorrichtung zur Befestigung eines Mahwerks (11) 
an einem Fahrzeug weist ein mit einem Abscherbolzen 
(15) gesichertes Gelenkscharnier (12, 13, 14) auf, das als 
Bruch-Auffahrsicherung fur das Mahwerk dient 
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patentansprOche 

1 . Vorrichtung zur Befestigung eines Mahwerks (1 1) an 
einem Fahrzeug (18) mit einem Dreipunkt (1) sowie einem 
Oberlenker (5) und zwei Unterlenkem (6, 7), welche einer- 
seits am Dreipunkt und andererseits am Fahrzeug angelenkt 5 
sind, wobei der Dreipunkt einen mit dem Anlenkpunkt des 
Oberienkers (5) verbunden senkrechten Anschnitt (2) auf- 
weist, dadurch gekennzeichnet, dass dieser senkrechte Ab- 
schnitt (2) als Gelenkscharnier ausgebildet ist, welches mit- 

tels eines Abscherbolzens (1 5) in einer ersten Endstellung 10 
(Fig. 1) fixiert ist und nach dem Abscheren des Bolzens 
durch eine Schlageinwirkung auf das Mahwerk eine 
Schwenkbewegung des Mahwerks hin zum Fahrzeug ermog- 
licht (Fig. 2). 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- is 
net, dass die Scharnierteile (12, 13) des Gelenkscharniers als 
verschieden grosse, teilweise ineinandergesetzte und mit ei- 
ner Gelenkachse (14) verbundene U-Profile ausgebildet sind. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, dass die beiden U-formigen Scharnierteile in der ersten 20 
Endstellung (Fig. 1) parallel zueinander ausgerichtet sind. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass vorzugsweise im grosseren der.beiden U- 
formigen Scharnierteile ein den Verkippungswinkel der 
Scharnierteile gegeneinander und dadurch auch die 25 
Schwenkbewegung des Mahwerks (1 1) gegen das Fahrzeug 
(18) begrenzenden Anschlag (16) vorgesehen ist 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, dass das Gelenkscharnier in seiner Endstellung (Fig. 1) 
gestreckt ist. 30 



BESCHREIBUNG 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Vorrich- 35 
rung zur Befestigung eines Mahwerks an einem Fahrzeug, 
gemass dem OberbegrifT von Anspruch 1. Das Fahrzeug 
kann insbesondere ein Traktor sein. 

Mittels einer derartigen Befestigungsvorrichtung ist das 
Mahwerk Starr mit dem Fahrzeug verbunden. Die Befesti- 40 
gungsvorrichtung erlaubt es allein, die Hone des Mahwerks 
iiber dem Boden zu verandern, was in der Regel mittels eines 
auf die Unterlenker einwirkenden Hydraulikgestanges er- 
folgt. Die starre Befestigung bringt den Nachteil mit sich, 
dass eine Auffahrt mit dem Mahwerk beim Mahen auf ein 45 
Hindernis haufig zu einem Defekt am Mahwerk oder gar 
zum Bruch seiner Befestigung fuhrt 

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung eine Vor- 
richtung der eingangs genannten Art derart konstruktiv wei- 
terzubilden, dass Schaden am Mahwerk oder an dessen Befe- 50 
stigung beim Auffahren auf ein Hindernis weitgehend ver- 
mieden werden. 

Die genannte Aufgabe wird gemass der Erfindung bei ei- 
ner Vorrichtung der genannten Art dadurch gelost, dass der 
senkrechte Abschnitt des Dreipunktes als Gelenkscharnier 55 
ausgebildet wird, welches mittels eines Abscherbolzens in ei- 
ner ersten, vorzugsweise gestreckten Endstellung fixiert ist 
und nach dem Abscheren des Bolzens durch eine Schlagein- 
wirkung auf das Mahwerk eine Schwenkbewegung des Mah- 
werks hin zum Fahrzeug ermoglicht. eo 



Ein besonderer Vorteil der Erfindung ist darin zu sehen, 
dass zur Fixierung des Gelenkscharniers ein Abscherbolzen 
und nicht beispielsweise ein Federmechanismus vorgesehen 
ist, wodurch die zur Ausldsung bzw. Entriegelung des Ge- 
lenkscharniers erforderliche Kraft langzeitlich konstant defi- 
niert ist. In diesem Zusammenhang spielen insbesondere 
Verrottungseffekte sowie Rost eine Rolle. Ein Federmecha- 
nismus neigt, im Unterschied zur Fixierung mit einem Ab- 
scherbolzen naturgemass bei Verrottung oder Rostansatz 
zum Blockieren. Daruberhinaus ist die Fixierung durch le- 
diglich einen Abscherbolzen naturlich die technisch einfa- 
chere, weniger aufwendige und somit kostengiinstigere L6- 
sung. 

Nachstehend wird nunmehr die Erfindung anhand eines 
Ausfuhrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die beigefugten 
Zeichnungen nahef erlautert. Es zeigt 

Fig. 1 eine Befestigungsvorrichtung nach der Erfindung 
mit Mahwerk in Seitenansicht mit normal fixiertem Gelenk- 
scharnier, 

Fig. 2 die Befestigungsvorrichtung nach Fig. 1 nach Ab- 
scheren des zur Fixierung des Gelenkscharniers dienenden 
Bolzens, ebenfalls in Seitenansicht, 

Fig. 3 die Vorrichtung nach Fig. 1 in Frontansicht und 

Fig. 4 Teile des Gelenkscharniers im Grundriss. 

In den Figuren ist mit 1 ein sogenannter Dreipunkt be- 
zeichnet, d.h. ein dreischenkliges Verbindungselement mit 
einem ersten senkrechten Schenkel 2 sowie zwei von diesem 
winklig voneinander weg nach unten fuhrenden Schenkeln 3 
und 4. Am Ende des senkrechten Schenkels 1 ist ein Oberlen- 
ker 5 angelenkt. An den Enden der Schenkel 3 und 4 sind . 
Unterlenker 6 und 7 angelenkt. Der Oberlenker 5 sowie die 
Unterlenker 6 und 7 sind daruberhinaus mit ihren anderen 
Enden an Anlenkpunkten 8 bzw. 9 und 10 an einem Fahr- 
zeug 18, insbesondere einem Traktor, das in den Zeichnun- 
gen nur angedeutet ist, angelenkt. Der Dreipunkt 1 halt ein 
Mahwerk 11, welches als Scheibenmahwerk ausgebildet ist. 
Die Hohe des Mahwerks iiber dem Boden ist mittels eines 
Hydraulikgestanges 17 einstellbar. Der senkrechte Schenkel •■ 
bzw. Abschnitt 2 des Dreipunktes 1 ist als Gelenkscharnier 
ausgebildet. Die Scharnierteile 12 und 13 sind verschieden 
grosse U-Profile, die teilweise ineinander geschoben und mit- 
tels einer Gelenkachse 14 beweglich miteinander verbunden 
sind. 

In der in Fig. 1 dargestellten Stellung ist das Gelenk- 
scharnier gestreckt und in dieser Stellung mittels eines Bol- 
zens 15 fixiert. 

Bei einer genugend starken Schlageinwirkung auf das 
Mahwerk 1 1, z.B. durch Auffahren mit dem Mahwerk wah- 
rend des Mahens auf ein Hindernis, wird der Bolzen 1 5 ab- 
geschert und gibt das Gelenkscharnier frei, wodurch das 
Mahwerk 1 1, wie in Fig. 2 dargestellt, eine Schwenkbewe- 
gung in Richtung des Fahrzeugs ausfuhren und dadurch der 
Schlageinwirkung nachgeben kann. 

Um zu verhindern, dass das Mahwerk 1 1 zu weit gegen 
das Fahrzeug eingeschwenkt und an diesem anstosst, kann 
die Schwenkfreiheit des Gelenkscharniers durch geeignete 
Anschlage, wie z.B. der Anschlag 16 in Fig. 1 und Fig. 2, be- 
grenzt sein. 
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Fig. 1 
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Fig, 4 



